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Проект

МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ

ПО ПРОВЕДЕНИЮ АНАЛИЗА СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Основой работ по обеспечению безопасности полетов в гражданской авиации Российской Федерации является разработка и внедрение эффективных мероприятий, направленных на предотвращение авиационных событий и совершенствования системы организации и выполнения полетов.

Эти мероприятия могут быть разработаны только на основе глубоких, всесторонних и регулярных анализов состояния безопасности полетов на всех уровнях управления.

1.2. Проведение периодического анализа состояния безопасности полетов (далее – Анализ) в уполномоченном органе в области гражданской авиации, его территориальных органах и в подотчетных им предприятиях и организациях гражданской авиации направлено на получение объективной оценки результатов деятельности по обеспечению и повышению уровня безопасности полетов.

1.3. Проведение Анализа с выявлением действующих опасных факторов и тенденций изменения показателей состояния безопасности полетов является одним из основных методов предотвращения авиационных событий и их повторения по известному опасному фактору.

1.4. Анализ представляет собой процесс упорядочения фактов по проблемам обеспечения безопасности полетов, в котором используются особые методы, средства или приемы. 

1.5. Анализ проводится с целью:

оценки уровня безопасности полетов в истекшем периоде и определения тенденции его изменения по сравнению с предшествующими периодами;

выявления опасных факторов, угрожающих безопасности полетов воздушных судов (далее ВС) ГА и уровня рисков выявленных опасных факторов;

оценки уровня профессиональной подготовки авиационного персонала;

выявления неправильных или нерациональных методов эксплуатации ВС;

уточнения допустимых условий эксплуатации и выявления эксплуатационных недостатков ВС;

оценки эффективности мероприятий, проводившихся в отчетном периоде и направленных на повышение уровня безопасности полетов;

разработки рекомендаций для планирования мероприятий по обеспечению и повышению уровня безопасности полетов.

1.6. Результаты проведенного Анализа предназначены для руководящего персонала для организации разработки мероприятий, способствующих повышению уровня безопасности полетов и их внедрения в практическую работу.

1.7. Разработанные по результатам Анализа мероприятия должны быть:

ориентированы на разрушение причинных связей наиболее вероятных причинных цепочек действия факторов риска;

направлены на определение и устранение причин повторяющихся отклонений от установленных параметров;

способны осознанно влиять не только на частоту возникновения опасных ситуаций, но и на степень их опасности;

направлены на определение и устранение недостатков в проведении расследования авиационных событий и функционировании системы добровольных донесений о проблемах в области обеспечения полетов.

Повторение действия опасных факторов происходит в результате того, что мероприятия по исключению или ограничению их действия не разрабатывались, не внедрялись или оказывались неэффективными.

1.8. При рассмотрении повторяющихся действий опасных факторов должно быть проанализировано:

характер проявления опасных факторов, особенности изменения определяющих параметров;

условия, в которых возникло анализируемое проявление опасных факторов и их влияние на развитие особой ситуации;

причины возникновения рисков и отклонений от установленных параметров;

причины неэффективности ранее проведенных мероприятий.

1.9. Анализ проводится для всего парка ВС, по их классам, по конкретным типам ВС и по видам обеспечения полетов. 

1.10. При проведении Анализа определяются тенденции изменения тех или иных показателей по сравнению с аналогичными отчетными периодами. Определяются причинно-следственные связи происшедших авиационных событий в зависимости от:

типа и сезонности выполняемых полетов;

степени опасности возникающих авиационных событий;

причин возникновения авиационных событий;

последствий для безопасности полетов;

этапа эксплуатации ВС;

особенностей эксплуатации каждого типа ВС.

1.11. Сбор информации и данных, требуемых для проведения Анализа, внесение и уточнение информации в используемой базе данных должен проводиться постоянно, а не эпизодически.

1.12. Для проведения своевременного и качественного Анализа в каждом подразделении должен быть назначен ответственный за подготовку соответствующих данных.

Лицо, ответственное за составление Анализа, должно постоянно контролировать полноту и объективность учитываемой информации и подготавливать предварительные выводы.

1.13. Анализ должен проводиться с позиций системного подхода так, чтобы изучить те свойства функционирования отдельных элементов авиационной системы в их взаимодействии с другими элементами системы и внесистемными элементами, явлениями, условиями, которые представляют угрозу обеспечения заданного уровня безопасности полетов.

1.14. На основании проведенного Анализа делаются общие выводы о состоянии безопасности полетов в отчетный период, а также достигнутом уровне безопасности полетов по парку ВС (классам и типам ВС):

определяются наиболее вероятные причины изменения уровня безопасности полетов; 

проводится оценка эффективности проведенных мероприятий за предыдущий отчетный период;

указываются тенденции изменения показателей безопасности полетов.

1.15. Эффективность проведения Анализа и использования полученных данных зависит от:

полноты и достоверности имеющейся информации;

уровня компетентности, заинтересованности и независимости лиц, осуществляющих проведение Анализа;

уровня конкретизации мероприятий по обеспечению безопасности полетов, разрабатываемых по материалам Анализа;

уровня ответственности за исполнение мероприятий, разработанных на основании результатов Анализа.

1.16. Периодичность проведения Анализа в уполномоченном органе в области гражданской авиации и его территориальных органах устанавливается уполномоченным органом в области гражданской авиации. 

1.17. Периодичность проведения Анализа в организациях и предприятиях гражданской авиации устанавливается в их Руководствах по управлению безопасностью полетов и периодичность проведения Анализа не может быть реже, чем периодичность проведения анализа состояния безопасности полетов в уполномоченном органе в области гражданской авиации и его территориальных органах. 

1.18. Рекомендации по обеспечению безопасности полетов - предложение официального органа (организации), проводящего анализ состояния безопасности полетов. 

Рекомендация основывается на результатах проведенного Анализа и вносится с целью предупреждения рисков повторения аналогичных авиационных событий.

1.19. Мероприятие по обеспечению безопасности полетов - конкретное действие, направленное на реализацию (внедрение в практику) рекомендации по обеспечению безопасности полетов.

Мероприятия по безопасности полетов разрабатываются для комплексной реализации рекомендаций по обеспечению безопасности полетов.

1.20. Комплекс мероприятий по безопасности полетов должен учитывать опасность выявленных угроз, масштабы их влияния, степень риска, специфику их проявления и другие факторы.

1.21. Мероприятия по безопасности полетов разделяются на предупредительные и корректирующие.

Предупредительные мероприятия направлены на проактивное предотвращение действия выявленного опасного фактора.

Корректирующие мероприятия направлены на не повторение в будущем расследованного авиационного события.

II. АНАЛИТИЧЕСКИЕ МЕТОДЫ И СРЕДСТВА

2.1. Статистический анализ. Многие аналитические методы и средства, используемые при проведении анализа аспектов безопасности, основаны на статистических процедурах и концепциях; например, при анализе риска применяются концепции статистической вероятности. Статистика играет важную роль в процессе анализа аспектов безопасности, помогая получить количественную оценку ситуаций и тем самым цифровые значения, отражающие суть проблемы. Это обеспечивает более надежные результаты для получения убедительных аргументов по аспектам безопасности.

Тот тип анализа аспектов безопасности, который проводится на уровне системы управления безопасностью, требует базовых навыков анализа цифровых данных, выявления тенденций и выполнения основных статистических расчетов. Статистические методы также пригодны для графического представления результатов анализов.

Хотя для целей анализа аспектов безопасности статистика является действенным инструментом, она может быть неправильно использована и как следствие может привести к ошибочным выводам. При выборе и использовании тех или иных данных в процессе статистического анализа необходимо проявлять осторожность. Для гарантии надлежащего применения более сложных методов может потребоваться помощь специалистов в области статистического анализа.

Статистические показатели безопасности иллюстрируют достижения в области безопасности полетов в историческом разрезе; они позволяют получить «моментальный снимок» прошлых событий. Изображаемые в цифровой или графической форме, они обеспечивают простое и легко понимаемое представление об уровне безопасности в том или ином авиационном секторе в виде числа или частоты авиационных происшествий, инцидентов или человеческих жертв за определенный период времени. На самом высоком уровне это может быть количество авиационных происшествий с человеческими жертвами за последние 10 лет. На более низком (более конкретном) уровне показатели безопасности полетов могут включать такие факторы, как частота определенных технических событий (например, нарушения интервала эшелонирования, отключения двигателей, выработка рекомендаций системой TCAS и несанкционированные выезды на ВПП).

Статистические показатели безопасности могут быть нацелены на конкретные аспекты деятельности предприятия, чтобы отслеживать результаты, достигнутые в области безопасности, или на выявление областей, представляющих интерес. Такой "ретроспективный" подход оказывает помощь в проведении анализа тенденций, выявлении опасных факторов, осуществлении оценки риска, а также при выборе мер контроля риска.

2.2. Анализ тенденций. Путем отслеживания тенденций в данных по безопасности можно предсказать будущие события. Возникающие тенденции могут указывать на зарождение источников опасности. Для оценки значимости замеченных тенденций можно использовать статистические методы. Можно определить верхние и нижние пределы приемлемых характеристик и сравнивать с ними текущие показатели. Анализ тенденций можно также применять для "аварийного предупреждения", когда характеристики близки к выходу за приемлемые диапазоны.

2.3. Сравнения с нормативами. Возможны ситуации, когда отсутствуют достаточные данные для обеспечения фактической основы, которая позволила бы провести сравнение обстоятельств рассматриваемых событий или ситуаций с повседневными условиями. 

Отсутствие надежных нормативных данных часто ставит под сомнение полезность анализа аспектов безопасности. В таких случаях может возникнуть необходимость обращения к реальному мировому опыту, где присутствуют аналогичные эксплуатационные условия.

2.4. Моделирование и испытания. В ряде случаев скрытые опасные факторы могут проявиться в ходе испытаний; например, для анализа материальных дефектов могут потребоваться лабораторные испытания. В случае подозрительных эксплуатационных процедур может потребоваться моделирование на местах в реальных эксплуатационных условиях или на тренажере.

2.5. Совещание группы экспертов. С учетом разнообразного характера опасных факторов и различных возможных подходов к оценке того или иного небезопасного условия необходимо принимать во внимание точки зрения других людей, включая коллег и специалистов. В вопросах определения наилучших корректирующих действий может также оказать помощь многопрофильная группа, сформированная для оценки свидетельств небезопасных условий.

2.6. Анализ затрат и выгод. Принятие рекомендуемых мер контроля факторов риска может зависеть от надежности анализов затрат и выгод. Затраты на реализацию предлагаемых мер соизмеряются с выгодами, которые предполагается получить в течение определенного времени. Иногда анализ затрат и выгод может показать, что принятие риска является предпочтительным вариантом в сравнении со временем, усилиями и затратами, необходимыми для осуществления корректирующих действий.

III. СТАТИСТИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ

Для проведения анализа состояния безопасности полетов используются статистические показатели безопасности полетов, которые подразделяются на абсолютные и относительные, а также комплексный (интегральный) показатель безопасности полетов.

Основой для определения показателей безопасности полетов являются статистические данные, определяемые за каждый анализируемый период эксплуатации ВС, такие как: общее количество авиационных событий (инцидентов, повреждений ВС), общий налет, налет по типам ВС.

3.1. Абсолютные показатели безопасности полетов

Абсолютные показатели безопасности полетов учитывают абсолютные значения происшедших авиационных событий. Данные показатели могут быть определены как для парка ВС в целом, так и для конкретных типов ВС. 

Абсолютные статистические показатели безопасности полетов подразделяются на:

общие абсолютные статистические показатели – общее количество авиационных событий (авиационных катастроф, инцидентов, повреждений ВС, двигателей) за анализируемый период;

частные абсолютные статистические показатели – количество авиационных событий по одному или нескольким показателям, таким как изменение плана полета, вид особой ситуации в полете и т.д.

3.2. Относительные показатели безопасности полетов 

Относительные статистические показатели безопасности полетов определяются как отношение абсолютных статистических показателей к количеству выполненных полетов (операций) или полетному времени налета ВС. 

Относительные статистические показатели безопасности полетов являются более универсальными критериями оценки состояния безопасности полетов. 

Относительные статистические показатели безопасности полетов подразделяются на:

общие относительные статистические показатели безопасности полетов – средний налет на один инцидент за анализируемый период эксплуатации, происшедший по парку ВС в целом ли по конкретному типу ВС. Определяется, как отношение полетного времени (Т) налета парка ВС (типа ВС) к количеству инцидентов (nинц) по парку ВС (типу ВС):
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Кроме того, при проведении анализа используется коэффициент K1000  - количество инцидентов на 1000 часов полетного времени, который определяется по следующей формуле:
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частные относительные статистические показатели безопасности – средний налет на один инцидент, происшедший по конкретной причине; на один инцидент, происшедший на конкретном этапе полета и т.д.

3.3. Комплексный (интегральный) показатель безопасности полетов

Помимо определения абсолютных и относительных статистических показателей безопасности полетов для оценки состояния безопасности полетов, а, следовательно, и его уровня, может применяться комплексный (интегральный) показатель безопасности полетов, представляющий собой средне-взвешенный относительный статистический показатель количества особых ситуаций. 
Особая ситуация (ОС) – авиационное событие, характеризующееся как «усложнение условий полета», «сложная ситуация», «аварийная ситуация», «катастрофическая ситуация», возникновение которого связано с воздействием неблагоприятных факторов или их сочетания на любом из этапов полета, приводящее к снижению безопасности полетов. 
Катастрофическая ситуация (КС)– особая ситуация, при возникновении которой предотвращение гибели людей или потери воздушного судна оказывается практически невозможным. 
Аварийная ситуация (АС) – особая ситуация, характеризующаяся значительным повышением психофизиологической нагрузки на экипаж, ухудшением летных характеристик, устойчивости, управляемости и приводящая к достижению (превышению) предельных ограничений и расчетных условий полета. 
Сложная ситуация (СС) – особая ситуация, характеризующаяся заметным повышением психофизиологической нагрузки на экипаж или ухудшением характеристик устойчивости, управляемости, летных характеристик или выходом одного или нескольких параметров полета за эксплуатационные ограничения, но без достижения предельных ограничений и расчетных условий полета. 
Усложнение условий полета (УУП) – особая ситуация, характеризующаяся незначительным увеличением психофизиологической нагрузки на экипаж или незначительным ухудшением характеристик устойчивости, управляемости или летных характеристик. 

Расчет комплексного (интегрального) показателя безопасности полетов производится по следующей формуле:
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, где

n(УУП, СС, АС, КС) – количество авиационных событий, связанных с возникновением в полете особых ситуаций оцененных как УУП, СС, АС или КС;

N – количество часов налета полетного времени ВС.

K(УУП, СС, АС, КС) – коэффициент учитывающий долю влияния каждого вида особой ситуации в полете на безопасность полетов в целом.

Расчет указанного показателя безопасности полетов можно производить как для отдельного типа ВС, так и для всего парка ВС в целом. Следовательно, при расчете соответственно используется количество авиационных событий и налет для отдельного типа ВС или для парка ВС в целом. 

Степень опасности инцидентов определяется экспертным путем и каждому событию присваивается свой коэффициент опасности:

	КУУП=1;
	КСС=10;
	КАС=1000;
	ККС=10000.


Полученный общий интегральный показатель, определённый на основе статистических данных по безопасности полетов за анализируемый период оценивается в следующих диапазонах:

	[100-99,900%]
	–
	«требуемый диапазон» – уровень безопасности полетов находится на высоком уровне; 

	[99,900-99,000%]
	–
	уровень безопасности полетов находится на среднем уровне;

	[99,000-90,000%]
	–
	уровень безопасности полетов находится на низком уровне;

	[90,000-0%]
	–
	угроза безопасности полетов.


IV. СТРУКТУРА И МЕТОДИКА СОСТАВЛЕНИЯ АНАЛИЗА

4.1. Анализ состояния безопасности полетов должен содержать:

статистические данные основных показателей безопасности полетов за отчетный период в сравнении с аналогичными показателями за предыдущий период;

определение тенденций изменения показателей безопасности полетов за отчетный период в сравнении с аналогичными показателями за предыдущий период;

раскрытие основных причин (опасных факторов), приведших к авиационным событиям;

анализ опасных факторов, выявленных в отчетном периоде;

анализ нарушений, выявленных при проведении инспектирования воздушных судов на аэродромах и мер для их устранения;
оценку эффективности мероприятий, проводившихся с целью повышения уровня безопасности полетов в отчетный период и предотвращения действия выявленных опасных факторов;

выводы из анализа состояния безопасности полетов за отчетный период;

рекомендации по безопасности полетов, направленные на предотвращение повторения имевшихся авиационных событий и не проявление выявленных опасных факторов;

описание наиболее характерных авиационных событий.

4.2. Структура Анализа, проводимого в уполномоченном органе в области гражданской авиации и его территориальных органах, приведена в Приложении 1. 

4.3. Структура Анализа, проводимого в организациях и предприятиях гражданской авиации, приведена в Приложении 2. 

4.4. Состояние безопасности полетов в организациях ГА, уполномоченном органе в области гражданской авиации и его территориальных органах оценивается как по абсолютным, так и по относительным количественным показателям. 

4.5. Показатели безопасности полетов в Анализе приводятся в табличной форме. Образцы таблиц приведены в Приложении 3. 

4.6. Для большей иллюстративности и наглядности Анализа данные из таблиц должны быть показаны на диаграммах (графиках) изменения абсолютного и/или относительного показателя безопасности полетов и/или демонстрации соотношения значений различных причин (факторов), приведших к авиационным событиям в отчетном периоде.

4.7. Группы причин и причины авиационных событий приводятся в соответствии с их классификацией в автоматизированной системе обеспечения безопасности полетов воздушных судов гражданской авиации Российской Федерации (АСОБП). 

4.8. При проведении Анализа необходимо выявить наиболее характерные причины авиационных событий и показать изменение причинности авиационных событий в сравнении с аналогичным периодом прошлого года.

4.9. Анализ опасных факторов, выявленных в отчетном периоде, предназначен для разработки предупредительных мероприятий, направленных на недопущение возникновения авиационных событий в следующем периоде.

4.10. Анализ причин авиационных событий и анализ выявленных опасных факторов должны содержать предложения, направленные для разработки мероприятий по безопасности полетов.

4.11. Анализ нарушений, выявленных при проведении инспектирования воздушных судов на аэродромах и мер для их устранения, включает в себя статистические данные о результатах инспектирования ВС на перроне и мерах, принятых для устранения выявленных нарушений и анализ влияния выявленных нарушений на безопасность полетов. 

Особое внимание должно быть обращено на выявленные нарушения, оказывающие значительное и сильное влияние на безопасность полетов.
4.12. В выводах Анализа дается оценка состояния безопасности полетов в целом, характеризуется состояние безопасности по видам авиационных событий и типам и классам ВС. 

На основе данных Анализа показываются тенденции изменения показателей безопасности полетов в сравнении с аналогичным периодом прошлого года, особо указываются показатели, имеющие тенденцию к росту.

4.13. Рекомендации по безопасности полетов разрабатываются на основании предложений и выводов, приведенных в соответствующих разделах Анализа с указанием наиболее срочных и важных мероприятий.

4.14. Описание авиационных событий приводится в приложении к Анализу.

В описании авиационных событий дается краткое описание всех авиационных катастроф, аварий и чрезвычайных происшествий (авиационных) и приводится один-два примера характерных инцидентов с указанием:

даты;

типа ВС, его принадлежности;

должности командира ВС (если на борту был проверяющий, то и должности проверяющего);

кратких обстоятельств инцидента;

причин инцидента.

4.15. По возможности в Анализе показываются два-три примера правильных действий авиационного персонала в аварийных ситуациях, называются мероприятия, проведенные с целью повышения безопасности полетов, и оценивается их эффективность.

Приложение 1.

Структура Анализа состояния безопасности полетов, проводимого в уполномоченном органе в области гражданской авиации и его территориальных органах

1. Общие данные о состоянии безопасности полетов 

1.1. Состояние безопасности полетов в коммерческой авиации

1.2. Состояние безопасности полетов в авиации общего назначения

2. Анализ состояния безопасности полётов на самолётах 1-3 классов

2.1. Авиационные происшествия с самолётами 1-3 классов

2.2. Инциденты с самолётами 1-3 классов

2.2.1. Причины возникновения инцидентов, связанных с лётной службой

2.2.2. Причины возникновения инцидентов, связанных с отказами авиационной техники

3. Анализ состояния безопасности полётов на самолётах 4 класса 

3.1. Авиационные происшествия с самолётами 4 класса

3.2. Инциденты на самолётах 4 класса

3.2.1. Причины возникновения инцидентов, связанных с лётной службой

3.2.2. Причины возникновения инцидентов, связанных с отказами авиационной техники

4. Анализ состояния безопасности полетов на вертолетах 

4.1. Авиационные происшествия с вертолетами

4.2. Инциденты с вертолетами

4.2.1. Причины возникновения инцидентов, связанных с лётной службой

4.2.2. Причины возникновения инцидентов, связанных с отказами авиационной техники

5. Анализ состояния безопасности полетов в авиации общего назначения

5.1. Авиационные происшествия с воздушными судами АОН

5.2. Инциденты на воздушных судах АОН

5.2.1. Причины возникновения инцидентов, связанных с лётной службой

5.2.2. Причины возникновения инцидентов, связанных с отказами авиационной техники

6. Состояние безопасности полетов при организации воздушного движения
7. Анализ состояния безопасности полетов по инженерно-авиационному обеспечению

8. Анализ состояния безопасности полётов по наземному обеспечению полётов, организации авиаперевозок и/или авиаработ

9. Анализ нарушений, выявленных при проведении инспектирования воздушных судов на аэродромах и мер для их устранения

10. Анализ рисков и угроз безопасности полетов

11. Выводы

11.1. Общие положения

11.2. Коммерческая авиация

11.3. Авиация общего назначения

12. Рекомендации по безопасности полетов

Приложение 2.

Структура Анализа состояния безопасности полетов, проводимого в организациях и предприятиях гражданской авиации

I. Анализ, проводимый эксплуатантом воздушного транспорта

1. Общие данные о состоянии безопасности полетов 

2. Анализ состояния безопасности полётов 

2.1. Авиационные происшествия с эксплуатируемыми (обслуживаемыми) воздушными судами

2.2. Инциденты с эксплуатируемыми (обслуживаемыми) воздушными судами

2.2.1. Причины возникновения инцидентов, связанных с лётной службой (персоналом)

2.2.2. Причины возникновения инцидентов, связанных с отказами авиационной техники

3. Состояние безопасности полетов по вопросам организации воздушного движения
4. Анализ состояния безопасности полетов по инженерно-авиационному обеспечению

5. Анализ состояния безопасности полётов по наземному обеспечению полётов, организации авиаперевозок и/или авиаработ

6. Анализ нарушений, выявленных при проведении инспектирования воздушных судов на аэродромах и мер для их устранения

7. Анализ рисков и угроз безопасности полетов

8. Выводы

9. Рекомендации по безопасности полетов

II. Анализ, проводимый аэродромом (аэропортовой организацией)

III. Анализ, проводимый АТБ, не входящей в состав эксплуатанта

Приложение 3.

Общие данные о состоянии безопасности полетов в коммерческой гражданской авиации Российской Федерации в _______

	КЛАССИФИКАЦИЯ
	ГОДЫ
	ВСЕГО
	В том числе на:

	
	
	
	САМОЛЕТАХ
	ВЕРТОЛЕТАХ

	
	
	
	1-3 класса
	4 класса
	1-2 класса
	3-4 класса

	АВИАЦИОННЫЕ ПРОИСШЕСТВИЯ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Катастрофы
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Погибло
	2009
	
	
	
	
	

	В том числе:
	экипаж
	2009
	
	
	
	
	

	
	
	2008
	
	
	
	
	

	
	пассажиры
	2009
	
	
	
	
	

	
	
	2008
	
	
	
	
	

	Аварии
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Списано ВС
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	


Распределение авиационных происшествий с ВС коммерческой гражданской авиации Российской Федерации  по территориальным управлениям и подконтрольным им эксплуатантам в ____8 году

	Территориальное управление
	Эксплуатант
	Класс события
	Тип ВС
	Борт.№
	Дата
	Жертвы (кат.)


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


Общие данные об инцидентах, ЧП и ПВС с воздушными судами коммерческой гражданской авиации Российской Федерации в ____ году

	КЛАССИФИКАЦИЯ
	ГОДЫ
	ВСЕГО
	В том числе на:

	
	
	
	САМОЛЕТАХ
	ВЕРТОЛЕТАХ

	
	
	
	1-3 класса
	4 класса
	1-2 класса
	3-4 класса

	ИНЦИДЕНТЫ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	В том числе:
	серьезные
	2008
	
	
	
	
	

	
	
	2007
	
	
	
	
	

	ЧРЕЗВЫЧАЙНЫЕ ПРОИСШЕСТВИЯ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Погибло при ЧП
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	ПОВРЕЖДЕНИЯ ВС 
	2009
	
	
	
	
	

	НА ЗЕМЛЕ
	2008
	
	
	
	
	


Общие данные о состоянии безопасности полетов в АОН гражданской авиации Российской Федерации в ____ году

	КЛАССИФИКАЦИЯ
	ГОДЫ
	ВСЕГО
	В том числе на:

	
	
	
	САМОЛЕТАХ
	ВЕРТОЛЕТАХ

	
	
	
	1-3 класса
	4 класса
	1-2 класса
	3-4 класса

	АВИАЦИОННЫЕ ПРОИСШЕСТВИЯ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Катастрофы
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Погибло
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	В том числе:
	экипаж
	2009
	
	
	
	
	

	
	
	2008
	
	
	
	
	

	
	пассажиры
	2009
	
	
	
	
	

	
	
	2008
	
	
	
	
	

	Аварии
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Списано ВС
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	ИНЦИДЕНТЫ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	


Общие данные о состоянии безопасности полетов в АОН гражданской авиации Российской Федерации в 2008 году

	КЛАССИФИКАЦИЯ
	ГОДЫ
	ВСЕГО
	В том числе на:

	
	
	
	САМОЛЕТАХ
	ВЕРТОЛЕТАХ

	
	
	
	1-3 класса
	4 класса
	1-2 класса
	3-4 класса

	АВИАЦИОННЫЕ ПРОИСШЕСТВИЯ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Катастрофы
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Погибло
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	В том числе:
	экипаж
	2009
	
	
	
	
	

	
	
	2008
	
	
	
	
	

	
	пассажиры
	2009
	
	
	
	
	

	
	
	2008
	
	
	
	
	

	Аварии
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	Списано ВС
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	

	ИНЦИДЕНТЫ
	2009
	
	
	
	
	

	
	2008
	
	
	
	
	


Распределение авиационных происшествий с ВС АОН гражданской авиации Российской Федерации по собственникам ВС, территориальным управлениям и подконтрольным им эксплуатантам в 2008 году
	Собственник

ВС
	Эксплуатант ВС (Контролирующее управление)
	Класс

события
	Тип ВС
	Бортовой номер
	Дата события (местная)
	Травмы

эк/пасс

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


Распределение числа событий, связанных с недостатками в работе лётного состава, по типам самолётов 1-3 классов за ___ год

	                                  Типы ВС

Типы событий
	Ту 154
	Ту 134
	Ту 204
	Ту 214
	Ил 62
	Ил 76
	Ил 86
	Як 40
	Як 42
	Ан 74
	Ан 24
	Ан 26
	Ан 140
	В737
	В747
	В757
	В767
	А 310
	А 319
	А 320
	АTR 42
	ATR 72
	DHC 8
	всего

	Грубое приземление
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Отклонение от плана полёта
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Отклонение от лётных ограничен.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Выкатывание за пределы ВПП
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Полёт при погоде ниже минимума
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Попадание ВС в зону опасных метеоявлений
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Опасное сближение ВС*
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Нарушение правил эшелонир.
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Срабатывание системы TCAS
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Выключение двигателей
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Не создание посадочной конфигурации на глиссаде
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Касание земли
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Посадка на незаданную ВПП
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Столкн. С объектами на земле
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Повреждение ВС на земле
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Сход с РД или ВПП при рулении
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Разгерметизация ВС
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Прочие события
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Распределение числа событий, связанных с отказами авиационной техники, по типам самолетов 1-3 класса

	Тип ВС

Система ВС
	Число событий

	
	Ту-154
	Ту-134
	Ту-204
	Ту-214
	Ил-76
	Ил-86
	Ил-96
	Як-40
	Як-42
	Ан-12
	Ан-24
	Ан-26
	Ан-140
	Ан-124
	В737
	В747
	В757
	В767
	А-310
	А-319
	А-320
	АTR-42
	Прочие ВС

	Система кондиционирования
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Отказ/.неисправность САУ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Связное оборудование
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Электрическая система
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Быт и авар-спасат. оборуд-е 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Противопожарное оборудование
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Система управления ВС
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Топливная система
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Гидравлическая система
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ПОС
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ПНО
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ВСУ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Воздушные винты
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Система запуска
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	р/аппаратура самолётовождения
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Радиоап. опознавания/ответа
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Бортовая ЭВМ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Комплексы ПНО
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Разрушение/повреждение планера
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Отказ/неисправность двигателя
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Отказ/неиспарвность шасси
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Распределение авиационных событий в ___ году по типам самолётов 4 класса

	Тип ВС
	Катастрофа
	Авария
	С. инцидент
	Инцидент
	ПВС
	Всего

	М-101Т
	
	
	
	
	
	

	Як-18Т
	
	
	
	
	
	

	Ан-2
	
	
	
	
	
	

	Ан-2Т/П
	
	
	
	
	
	

	Ан-28
	
	
	
	
	
	

	Ан-3Т
	
	
	
	
	
	

	Ан-38-100
	
	
	
	
	
	

	Л-410УВП
	
	
	
	
	
	

	PC-12/47 "Pilatus"
	
	
	
	
	
	

	Всего
	
	
	
	
	
	


Распределение инцидентов с самолётами 4 класса по типам событий

	Типы событий
	2008 год
	2009 год

	Отказ/неисправность систем ВС
	
	

	Отказ/неисправность двигателя (реактив.)
	
	

	Отказ/неисправность двигателя (поршн.)
	
	

	Полет при погоде хуже минимума
	
	

	Потеря радиосвязи
	
	

	Отказ/неисправность шасси
	
	

	Касание земли
	
	

	Капотирование/опрокидывание
	
	

	Столкновение с объектами
	
	

	Угроза столкновения с объектами
	
	

	Выключение двигателей
	
	

	Пожар, дым
	
	

	Повреждение ВС на земле
	
	

	Попадание ВС в зону опасных метеоявлений
	
	

	Посадка на незаданную ВПП
	
	

	Вылет на неисправном воздушном судне
	
	

	Отказ наземных РТО и связи
	
	

	Вынужденная  посадка вне аэродрома
	
	

	Прочие события
	
	


Распределение авиационных событий по типам вертолетов

	Тип  ВС
	Катастрофы
	Аварии
	Серьезные инциденты
	Инциденты
	Чрезвычайные происшествия
	ПВС

	Ми-26
	
	
	
	
	
	

	Ми-171
	
	
	
	
	
	

	Ми-8 МТВ
	
	
	
	
	
	

	Ми-8АМТ
	
	
	
	
	
	

	Ми-8МТ
	
	
	
	
	
	

	Ми-8Т
	
	
	
	
	
	

	Ка-32
	
	
	
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	

	Ка-26
	
	
	
	
	
	

	Robinson R-44
	
	
	
	
	
	

	AS-355 NP
	
	
	
	
	
	

	Итого:
	
	
	
	
	
	


Распределение инцидентов из-за отказов авиационной техники на вертолетах по типам ВС и типам отказавших систем в ____ году

	Система
	Ми-2
	Ми-26
	Ка-26
	Ми-8
	Всего

	Связное оборудование
	
	
	
	
	

	Электрическая система
	
	
	
	
	

	Противопожарное оборудование
	
	
	
	
	

	Топливная система ВС
	
	
	
	
	

	Десантно-транспортное оборудование
	
	
	
	
	

	Система управления
	
	
	
	
	

	Гидравлическая система
	
	
	
	
	

	Трансмиссия вертолетов
	
	
	
	
	

	Система кондиционирования
	
	
	
	
	

	Радио/аппаратура СВЖ
	
	
	
	
	

	Система отбора воздуха
	
	
	
	
	

	Масляная система
	
	
	
	
	

	Прочие неисправности систем
	
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	

	Фюзеляж
	
	
	
	
	

	Колеса и тормоза
	
	
	
	
	

	Конструкция ГТД
	
	
	
	
	

	Приборы контроля двигателя
	
	
	
	
	

	Система выхлопа
	
	
	
	
	

	Самовыключение двигателя
	
	
	
	
	

	Итого
	
	
	
	
	

	ВСЕГО
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