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МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА 

(РОСАВИАЦИЯ) 

ПРИКАЗ 

Москва 

О реализации мероrrриятий no результатам расследовани11 
авиациошюго происшествия с самолетом Ан-26-100 RA-26660 

11. 10.2016 в аэропорту Белая Гора (Республика Саха (Якутия)) произошло 
авиационное происшествие (авария) с самолетом Ан-26-100 RA-26660 акционерного 
общества «Авиакомпания «Полярные авиалинии» (далее - АО «А.К «Полярные 
авиалинии»). 

При выполнении захода по схеме неточного захода на посадку экипаж 

произвел приземление левее на 230 м от оси и на расстояния 390 м до порога 
заснеженной грунтовой взлетно-посадочной полосы (далее - ГВПП) аэродрома 
Белая Гора. 

В результате аварии члены летного экипажа не пострадали, один пассажир 

получил серьезное телесное повреждение, 12 пассажиров получили незначительные 
травмы. 

Авиащюнное происшествие явилось следствием ошибок летного экипажа при 
определении положения воздушного судна (далее - ВС) о'Пiосительно ГВПП в 
условиях захода на посадку нюке эксплуатационного минимума АО «А.К «Полярные 
авиалин-ии». 

Информация об обстоятельствах и причинах авиационного события приведена 
в приложении •< 11 астоящему прю<азу. 

В соответствии с пунктом 2.10.5 Правил расследования авиационJJых 
происшествий и инцидентов с граждавскими воздушными судами в Российской 

Федерации, уrвсржде1шых постановлением Правительства Российской Федерации 

от 18.06.1998 № 609, и подпунктами 5.4.6 и 9.9 Положения о Федеральном 

агентстве воздушного транспорта, уrвержденного постановлением Правительства 

Российской Федерации от 30.07.2004 № 396, n р и к азы в а ю: 

1. Руководителям (начальникам) территориальных органов Росавиации: 
1.1. до 30.10.2017 довести требования настоящего приказа до сведения 

руковоД}fтелей авиапредприятий гражданской авиации, эксплуатантов и владельцев 
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ВС, руководителей оперативных органов ЕС ОрВД и органов ОВД цользователей 
воздушного пространства.; 

1.2. рекомендовать руководителям авиапредприятий гражданской авиацИИ, 
эксплуатантам и владельцам ВС, руководителям оперативяых органов ЕС ОрВД и 

органов ОВД пользователей воздушного IIрОС'Iранства: 
1.2.1. изучить с командно-летньIЪf, инспеIСТОрским, инструкторским составом и 

членами летных экипажей ВС, диспетчерами по обслуживанию воздушного 
движения настоящий приказ и Окоwщтелъный отчет по результатам расследования 
авиационного происшествия с самолетом Ан-26-100 RA-26660, размещеim:ый на 
офщ.tИальном сайте МежгосударственнQrо авиационного комитец в с~ Интернет; 

1.2.2. с учетом ·особенностей аэродр.омов, на которые выпоJШЯЮТСя полеты, 
орр~тить внимание членQв летных эКЩiажей на: 

требования пунктов 3.89 и 3.90 Федеральных авиационных правил 
.<(Подготовка и вьmоднение. полетов в гражданской авиации Р.оссийской 

Федерации»,. уrверждевных приказом Минтранса России от 31.07.2009. № 128 
(далее - ФАП~ 128), и руководства по. производству полетов в части, .касающейся 
условий прекращения снижения и вьшолнения прерванного захода ва посадку 
(ухода на втОрой круг) при заходе по схеме неточного захода на: посадку; 

возможность использования светосигнального оборудования ВШI с учетом 
'Iрсl)ован:Ий пункта 8.31 ФАП-128-, вне зависимости от времени суrок и 

ме:rеорологических у.словцй с целью обе<tnечевия допоЛНИiелъвой ориевтироmq1 
при заходе по схеме ветОчноrо захода на посадку; 

опасные фаIСТОры, которые м9гуr .создавать риск столквовени.и ВС с земной 
поверхностью при заХоде по схемам :неточного ·захода на посадку (безорнеятнрнЗя 
месmость или наличие наземных ориентиров, способствующих опщбiщм в 

определении местоположения ВС оо:иоскrельно BIПI; особенности физическп 
характеристик аэродр.ома; отсутствие или ограниченные возможности бQртовых. и 
наземных радиотехнических средств, позволяющих контролировать положение .и 

высоту ВС; метеоролоmческие особецности региона); 

стандартные экспдуатационнъrе процедуры (технологию работы членов 
летного экипажа и варищ~ты взаимодействия при заходе.на посадку) при подг.отов~е 

к выполнению захода по схеме неточного захода на посадку, включая J<Риrерии 

стабИлизИроваШ1ого захода на посадку. 
1 .2:З .. операт.орам аэродромов гражданской авиации (рабочим группам по 

обеспечению безопасности на BIПI) · в рамках системы управления безопасностью 
полетов обратить внимание на необходимость разработки мщюприятий по 
результатам учета и анализа замечаний летных экиnаЖей о состоянии визуальных 

ориентиров аэродрома, а также о работе средств НliВиrации и пос~. которые 
мoiyr приводить к ошибкам в ориентировке при выполнении захода на посадку. С 
учетом требований пунктов .8.31 и ~.32 ФАП-128 использовать си~м.у 
светосигнального оборудования с целью обеспечения дополнительнои 
ориентировки экипажу при заходе по ехеме. нето1n1ого захода ка посадку. 

1.2.4. ·обратить внимание. диспе:rчеров по управлению воздушным движением 

на требования пункта 5.4.11 Федеральных авиациоННЬIХ. правил ~<Орrанизщщя 
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воздушного движения в Российской_ Федерации», уrвержденных :приказом 

Минтравса России от 25.11 .2011 № 293, в части, касающейся передачи членам 
летного экипажа ВС своевременной и полной информации об условиях посадки. 

2. Руководителю Саха (Якуrского) МТУ Росавиации С.М. Киричеку до 
20.10.2017 представить в Росавиацию доклад о принятых и прияимаемых мерах по 
устранению недостатков в рбеспечевии безопасности полетов, выявленных по 
результатам расследования авиационного происшествия с самолетом Ан-26-100 RA-
26660. АО «АК <<Полярцые авиалинии». 

3. Контроль за исполнением наСто.ящего приказа возложить на заместителя 
руковедителя Росавиации О.Г. Сторчевого. 

Руководитель А.В. Нерадъко 



Документ зарегистрирован № 825-П от 13.10.2017 Циккель В.В. (Федеральное агентство воздушного транспорта)
Страница 4 из 6. Страница создана: 13.10.2017 15:56

Приложение 

к приказу Росавиации 

от /J /f;l j(Jf! № %/У 17 

Обстоятельства авиационного происшествия с самолетом 

Ан-26-100 RA-26600 АО <<Авиакомпания «Полярные авиалинию> 

11.10.2016 на самолете Ан-26-100 RA-26600 акционерного общества 
«Авиакомпания «Полярные авиали:ниm> (далее - АО «АК <<Полярные авиаmtнию>) 
выполнялся регулярный пассажирский рейс по маршруту Якуrск - Белая Гора. На 

борту воздуuшого судна (далее - ВС) находились 4 члена летного экилажа, 2 члена 
кабинного экипажа и 27 аассажиров. 

В состав экипажа ВС был включен проверяющий (командир авиаэскадрильи), 
который в полете занимал левое кресло 1<абины пилотов. Командир воздушного 

судна (далее - КВС) находился на правом кресле и выполнял функции второго 
пилота. 

Аэродром Белая Гора имеет грунтовую взлетно-посадочную полосу (далее -
ГВПП) длинной 2000 м и шириной 60 м, оборудованную огнями малой 

интенсивности «Курс-1 », которые были вкточены на максимальную четвертую 
ступень яркости. На момент авиационного происшествия ГВПП находилась под 

слоем ут<атанного снега, маркерные знаки и огни светосигнального оборудования 

были оч.ищены от снега. 

Посад1<а производилась днем. Эксплуатационный минимум АО «АК 
«Полярные авиалинии» для посадки на аэродроме Белая Гора составляет: 

минимальная относительная высота снижения - 240 м, видимость-4000 м. 

При проведении предпосадочной подготовки был определен вариант захода на 

посадку, в соответствии с которым пилотирование и посадку вьmолнял 

проверяющий, конrролъ и радиосвязь вел КВС. Заход на посадку производился с 
магнитным курсом (далее - МК) 71° по схеме неточного захода на посадку, по 
отдельной приводной радиостанции (далее - ОПРС). 

Перед началом снижения диспетчер командио-диспетчерскоrо пункта (далее -
КДП) передал экипажу информацию о фактической погоде на аэродроме Белая 

Гора: ветер у зе!\1ЛИ 30°, скорость 6 "Ьf/с, порывы 10 м/с, видимость 4100 м, 
значительная облачвость с нижней границей облаков на 540 м, сплошная 

облачность на 2100 м, давление 751 мм рт. ст., МК посадки 71 °, температура 

воздуха минус 1 °С. 

Метеорологические условия соответствовали эксплуатапионному минимуму 

АО «АК «Полярные авиалинии» и позволяли :жиnажу выполнить заход и 

произвести посадку. 

При нахождении самолета в районе третьего разворота была выпущена 

специальная сводщ~ погоды: ветер 350°, скорость 5 м/с, порывы 10 м/с, видимость 
1900 м, умеренный снег, облачность знаqительная 5 - 7 октантов с нижней границей 
облаков 330 м, облачность сплошная на 2100 м, температура воздуха минус 1 °С, 
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точка росы минус 1 °С, давление 751 мм: рт. ст. Таким образом, в процессе сяюкеяи.я 
ВС произошло ухудшение метеорологических условий до значений, 
несоответствующих. эксплуатационному минимуму АО <<АК <<Полярные авиалинШ1» 
на аэродроме Белая Гора. 

После вьmолнения четвертого разворота, на удалении около 11,5 км µ.испетчер 
КДП передал экипажу ВС информацию: «Шесть шестьдесят, видимос:rь 
ухудшается, заряд подошел, без снижения за . . . проход сделайте», на что был 
получен ответ проверяющего: «Заход сделаем, промажем - уйдем». Остаток топлива 
ВС позволял экипажу выполнить заход ва посадку на аэродроме Белая Гора, уйти на 
второй круг и вьmоJШИТЬ полет и -посадку на запас~ аэродромах. Мома WIИ 
ЧоКурдах. 

На. удалении 6,5 км до ГВПП и В.ЫСоте, примерно, 270 м КВС по ~оманде 
проверяющего доложил диспетчеру КДП о набmодении полосы и rотовности к 
пос~е. 

На удалении 2,8 км проверяющий привял решение о ·вьшолнении посадки. 

При дальнейшем снижении на информацию пrrурмана 06 уклоне1Щи ВС' в,лево щ 
оси. ГВIШ проверяющий ве реагировал, ОПРС самолет прошел левее·на 196 м и на 
высоте 20 м, вместо.установлеввых 70 м. 

Экипаж в нарушение требований пункта 3.90 Федеральных авиациОJШЫХ 
правШI <Щодготовка и выпоJШение полеrов в rраждавской авиации Российской 
Федерацию>, утвержденных приказом Минтранса России от 31.07.2009 No 128, не 
выполнил прерванный заход на посадку (уход на второй круг). Кроме того~ при 
заходе на посадку .~юшаж использоJЩЛ нештатное навигационное. обQрущщание, 
приемник спуrниковой навигации GARМIN GPSmap 196. 

Комиссия Межгосударственноrv авцационного. комиrещ по расqледова.нию 
авиациош1Ого происшесТвия с самолетом Ан-26-100. RA-26600 АО <<АК «Полярные 
авиалинии» (да.цее - ~о.мисс~ц по рассдедованию) сделала вьщод, что в условиях 
снежного заряда при нахождении самолета. на высоте 20 м проверяющий не мог 
видеть ГВIПI и принял за полосу отм~ в пойме р_еки Ищщгирка, J<оторая 
представляла. собой наносы песк~ присыпанные снегом. Портовые краны и другие 

сооружения, нцодщиеся под с.негом пе~д выб.ранным для пр~емленця участком, 
проверяющий принял за входные маркеры ГВIПI. Из материалов расследования 
цкже следует, что информация о вкл.Юченных на максимальную ступень яркости 

огнях ГВIПI диспетчером КДП ·экипажу ВС не пер.едавалос.ь. 
На скорости 190 км/ч с перегруЗкой около 1,1 еДШIИЦЫ самолет приземmшся 

левее полосы на 230 м от оси и на расстояmщ ·39() м до порога ГВПП аэродрома 
Белая Гора. При движении по грунту (вне аэродрома) самолет получил 
знцчительные повреждения. 

По заключению комиссии по расследованию: 

«Авиационное происшестви~ с с~олетом Ан-26-10.0 RA-26660 произоШJJо 
днем, при выполнении посадки в условиях снежного заряда и в метеоусловиях ниже 

установленного: минимума ~ро.црома. (240x4()QO) •. чтQ привело к ощибке ~.кипа,жа. в 
распознавании ГВIШ с у~<.атаяным ctreroм, посадке на пойму реки ·. ИвдИrирка и 
зна';IИТельНЬIМ nовреждеШIЯМ ВС при пробеге. 
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Наиболее вероятно, авиационное происшествие стало. следствием со~етавия 
следующих факторов: 

- отсуrствие в РПП авиакомпаниИ технолопm работы членов экипажа при 

заходе:на посадку по ОПРС; 

- нарушение теХнологин работы диспетчером КДП, выразившееся в 
неl:[Нформировании экипажа .о фактической видимости на ГВПП (1900 м) НJЦСе 
установленного метеоминимума (днспетЧер передал только информацшо о снежном 
заряде и предложил пройти над полосо~); 

- отсуrствие у КВС информации о фактической видимости на аэродроме ниже 
установленного меrеомииимума (последнее переданное диспетчером значение 
СООТВСТС1ВО'В8ЛО юшимуму); 

- наличие на посадочном курсе, на удалении 1 ООО - 730 м QТ торца ГВ'ЩI, 
многочисленных «ориентиров» (заброшенные суда, корабельные краны, топ.mmный 
перегрузочный комплекс и др.), заметенных снегом, которые могли ()ыть пр"няты 
зюmажем за маркеры ГВIШ; 

- пqюходный период времени года и, как следств~е, налИ11Ие на 
подстилающей поверхности многочисленных «проплешин», затруДWIЮщих 
визуальную ориентировку и отыскание ГВПП с укатанным снегом (дЛя членов 
экипажа это был первый полет на данный аэродром в зимних условиях по.еле 

летнего сезона); 

- некомплексное использование экипажем средств навигации на посадо~оЦ 

прямой, что привело к отсуrсtвию должного контроля за положением самолета 

относительно. глиссады; 

- отсутСт:Вие условий для визуального наблюдения с рабочего места 
диспетчер~ КДU за ВС, захощпцими на пQса,ц:ку с МК.=71°». 

Подробная информация об обстоятельствах аварии приведена в 
Окончательном отчете по результатам расследовавия. авиациоцного .происшеСТЩtЯ с 
самолетом Aн-26-lOQ, RA-26660 АО <<Авиакомпания «Полярные авиалинии», 
опубликоваином на оф~щиальвом сайте Межгосударственного ~ИВЩ1ониого 
комиrета в сети Ивтернет. 
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